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Der Bedarf an nachhaltigen Brenn- und Treibstoffen 
wird in den Energieperspektiven 2050+ des Bundes-
amtes für Energie (BFE) bis 2050 je nach Szenario 
auf 110 bis 220 GJ bzw. 30 bis 60 TWh/Jahr 
geschätzt.
ZERO Basis: intensive Elektrifizierung
ZERO A: intensive Elektrifizierung 
ZERO B: inkl. erneuerbare Gase (PtH2/PtG)
ZERO C: inkl. erneuerbare flüssige Brenn-/Treibstoffe (PtL)

Es wird davon ausgegangen, dass >90 % davon 
importiert werden müssen.

Bedarf an nachhaltigen Brenn- und Treibstoffen



Oman Projektinitiative: Policy support
Memorandum of Understanding 
Unterzeichnet im November 2023

Collaboration letter
Unterzeichnet im November 2023

Letter of Intent
Unterzeichnet im Dezember 2025

Implementation programme
Unterzeichnet im Mai 2025



Oman Projektinitiative – Review/Diskussionspartner



Stufe 1 (25 MWel)
Port of Sohar and Freezone

Stufe 2 (200 MWel)
Duqm (Hydrom auction)

Stufe 3 (2’000 MWel)
Duqm (Hydrom auction)

Skalierungsansatz

 Herstellung von erneuerbaren Kraftstoffen nicht-biogenen Ursprungs (RFNBO)
 Zertifiziert nach der ISCC-EU-Richtlinie für erneuerbare Energien III (RED-III)
 Massenbilanzierter Transport nach Europa/Schweiz

Invest: 74 Mio CHF
Betrieb: 2030 - 2040

Invest: 310 Mio CHF
Betrieb: 2035 - 2055

Invest: 2’100 Mio CHF
Betrieb: 2040 - 2060



Transport nach Europa/Schweiz
Stufe 1-Anlage: 1 x monatlich 20 ISO-Container nach Basel

Stufe 2-Anlage: 1 x monatlich 4’000 m3 Produkttanker nach 
Rotterdam mit Umladen auf Rheinschiff und Transport nach Basel

Stufe 3-Anlage: 1 x monatlich 50’000 m3 Tanker nach Marseille/ 
Fos-sur-Mer und Einspeisung in Pipeline



Gestehungskosten Stage 3-Anlage

Die Gestehungskosten strombasierter 
nachhaltiger Brenn- und Treibstoffe 
setzen sich aus verschiedenen Positionen 
zusammen, die im Rahmen der 
Pre-Feasibility Studie analysiert wurden.

Zusätzlich zu den Kostenpositionen des 
Global PtX Atlas (Fraunhofer Institut IEE) 
wurden weitere Kostenpositionen 
berücksichtigt (schwarzer Pfeil).



Sensitivitäten Stage 3-Anlage

Gestehungskosten Internal Return Rate
(WACC 8%)



Marktintegration

Diesel:
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Kerosin:
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Umlagemodell

Offtake-Preis (long-term-orientiert)

Umlage

Umlage für Offtaker mit 1 TWh Marktvolumen
 Offtake: 10% Stage 1 (2 GWhLHV/a)

10% Stage 2 (18 GWhLHV/a) 
10% Stage 3 (216 GWhLHV/a)

 Umlage auf verbleibende fossile Energie
im Bereich im Mittel 0.005 CHF/kWhLHV



Vielen Dank für die Aufmerksamkeit

Verdankung: Dr. Patrik Soltic
Dr. Nikolaus Thumm

Kontakt:
christian.bach@empa.ch
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